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Die Erfindung betrifft ein Reibradfeuerzeug mit
gemeinsamer Drehachse fiir das Reibrad und den
damit gekuppelten, durch einen auf der Feuerzeug-
gehdusedecke bewegbaren Gleitschieber angetriebe-
nen Dochtkappentriger, der von dem Gleitschieber
an beiden Seiten umfaBt und mit ihm gelenkig ver-
bunden ist, wobei der Gleitschieber an seinem riick-
wirtigen Ende mit einem Stiitzhebel gegeniiber dem
Feuerzeuggehiuse gelenkig gelagert ist.

Aus der Vielzahl der bekannten Feuerzeuge mit
dem geschilderten Ziindmechanismus sei hier nur

auf zwei Typen hingewiesen. Bei einer Ausfithrungs- |

art sind die Stiitzhebel als flache Schwingen mit
beiderseits hochgezogenen Rindern ausgebildet,
dienen als Lager fiir die um einen Anlenkzapfen
spiralig gewickelte Riickfiihrfeder fiir den Docht-
kappentriger und sind iiber Bohrungen der Seiten-

winde an den Lagerrahmen fiir den Ziindmechanis-
mus oberhalb der Feuerzeuggehiusedecken mit Hilfe
durchgehender Bolzen drehbar angelenkt. Diese
Lagerstellen liegen verhdltnismiBig hoch iiber den
Lagerrahmengrundflichen oder den Feuerzeug-
gehiusedecken, sei es wegen der erforderlichen Lager-
augenstirken oder auch wegen der Stirken der die
Anlenkungsachse umschlieBenden Federspiralen. Die
Betitigung der Feuerzeuge erfolgt durch Daumen-
druck auf die riickwirtigen Enden der Gleitschieber,
die zu diesem Zweck an ihren Deckflichen etwa
tiber der Amlenkstelle der Stiitzhebel aufgewdlbte
Rundungen aufweisen, die das Abrutschen der Dau-
men verhindern sollen, denn die Gleitschieber neh-
men am Ende des Ziindvorganges schrig abwirts
gerichtete Lagen ein. Die hoch liegenden Lager-
stellen der Stiitzhebel an den Lagerrahmen bedingen
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nicht allein kurze Hebelarme fiir die Kraftmomente
und damit verhiltnismiBig groBe Krifte, sondern
verlangen Krafteinwirkungen mdglichst nahe den
riickwirtigen Enden der Gleitschieber. Um bei
diesen ungiinstigen Verhiltnissen {iberhaupt die zum
HochreiBen der Dochtkappen erforderlichen Aus-
schlige der Gleitschieber erhalten zu konnen, sind
unter Umstinden besondere Vertiefungen in den
Feuerzeuggehiusedecken vorgesehen, in welche sich
die Gleitschieber beim Niederdriicken einlagern.

Eine andere Ausfiihrungsart brachte dadurcheine
Milderung dieser Nachteile, dal der aus gestanztem
Flachmaterial bestehende Stiitzhebel an seinem
unteren Ende eine fensterartige Offnung aufweist,
die in einem am Lagerrahmen des Feuerzeugmecha-
nismus vorgeschenen Haken eingehéingt war, so ‘dal3
der Hebelarm gréBer und damit bei gleichem Kraft-
moment die Daumenkraft zur Feuerzeugbetitigung
geringer als seither sein konnte. Da aber der Stiitz-
hebel leicht ausklinken konnte und an den Réndern
der Fenster infolge der Beanspruchungen Risse ein-
traten, konnte sich diese Bauart micht einfithren.

Die Erfindung vermeidet diese Nachteile durch
besondere Gestaltung des Stiitzhebels. :

Erfindungsgemil besteht der Stiitzhebel in einem
um seinen Steg als Achse schwenkbaren U-férmigen
Biigel aus rundem Werkstoff, z. B. Draht. Die freien
Enden der beiden Lingsschenkel sind, wie bei dem
vorbekannten aus gestanztem Flachmaterial bestehen-
den Stiitzhebel, als Lageraugen flir den Verbindungs-
zapfen zum Gleitschieber ausgebildet. Der Steg bil-
det die untere Lagerachse und ist durch eine aus der
Bodenfliche des Lagerrahmens herausgestanzte und
Ssenartig aufgebogene Zunge in ghnlicher Weise
gehalten, wie dies bei dem Stiitzhebel aus gestanz-
tem Flachmaterial der Fall ist. Durch das Einlegen
des Steges des erfindungsgemifen U-férmigen
Biigels unter die Zunge entsteht nach dem Zu-
dritcken der Zunge eine scharnierartige Lagerung
des Stiitzhebels ummittelbar auf der Feuerzeug-
gehdusedecke.

Zweckmibig ist der U-férmige Stiitzhebel aus
Draht gebogen. Die freien Enden sind zu kurzen
Kreiswindungen geformt und dienen als Lageraugen
fiir den Verbindungszapfen zum Gleitschieber.

Die U-Form des Stiitzhebels und die dadurch mog-
liche Art der Anlenkung des Stiitzhebels einerseits
méglichst nahe am riickwirtigen Ende des Gleit-
schiebers und andererseits unmittelbar auf der
Feuerzeuggehiusedecke, also in einer auberst mog-
lichen tiefen Lage, ergibt einen verhiltnismiBig
langen Hebelarm und eine Krafteinwirkungsmoglich-
keit mit einem #uBerst giinstigen Drehmoment, so
daB zum Bedienen des Feuerzeuges nur verhdltnis-
maBig wenig Kraft ausgeiibt zu werden braucht,
um ein leichtes und dazu stets sicheres Ziinden zu
erzielen.

Durch entsprechende Wahl der gegenseitigen
Lage der Anlenkstellen des Gleitschiebers am Docht-
kappentriger und am Stiitzhebel sowie des Stiitz-
hebels auf der Feuerzeuggehiusedecke wird in vor-
bekannter Weise eine nahezu parallele Verschie-
bung der Gleitschieberdecke zur Feuerzeuggehiuse-

decke bei der Betitigung des Ziindmechanismus er-
reicht.

Der Bewegungsablauf des Gleitschiebers beim
Ziinden kann durch eine Vertiefung in der Decken-
fliche des Gleitschiebers verbessert werden. In diese
Vertiefung lagert sich der Daumen der das Feuer-
zeug bedienenden Hand gut und derart ein, daB der
Fingerdruck zwanglaufig auf den Raum hinter dem
Reibrad und vor der Lagerstelle des Stiitzhebels
auf der Feuerzeuggehdusedecke gerichtet ist. Ein
Abgleiten vom Gleitschieber wihrend der Betiti-
gung ist dadurch vermieden.

Auf diese Weise wird durch die einfache Form
des Stiitzhebels und geeignete Wahl der Lagerstellen
des Ziindmechanismus ein stets einwandfrei ab-
laufender Ziindvorgang gewihrleistet und eine gute
Fithrung des Gleitschiebers, insbesondere dann, wenn
der Stiitzhebel aus Stahl, die Anlenkachse aus Mes-
sing besteht und durch das Gleiten von Messing auf
Stahl eine Reibungsminderung eintritt. Diese Wir-
kung kann dadurch noch gesteigert werden, daB die
aus Drahtwindungen geformten Lageraugen in sich
federn und fiir ein festes und dennoch weiches An-
liegen an den Gleitschieberinnenwandungen sorgen.

An Hand des in der Zeichnung dargestellten Aus-
fiihrungsbeispiels ist die Erfindung weiter erlautert.

Die Zeichnung zeigt in

Fig.1 das Feuerzeug in geschlossenem Zustand
in Seitenansicht, :

Fig. 2 das gleiche Feuerzeug unmittelbar nach der
Ziindung mit Schnitt durch Gleitschieber und Lager-
rahmen fiir den Ziindmechanismus und

Fig. 3 die Ansicht von riickwirts auf das Feuer-
zeug mach Fig.2 mit quer aufgeschnittenem Gleit-
schieber.

In allen Figuren bezeichnet 1 das Feuerzeug-
gehiuse und 2 den Dochtkappentriger, der vom
Gleitschieber 3 an beiden Seiten umfaft ist. Beide
Teile sind bei 4 miteinander gelenkig verbunden.
Der Gleitschicber 3 ist weiter an seinem riick-
wiartigen Ende bei 5 gelenkig gelagert. Als Stiltz-
hebel 6 dient ein U-formig gebogener Stahldraht.
Seine beiden Lingsschenkel sind bei 7 und 8
schraubenfederartig gebogen und dienen als Lager-
augen fiir den Bolzen 9, der bei 5 die gelenkige
Verbindung zum Gleitschieber 3 herstellt. Im Boden
des Lagerrahmens 10 fiir den Ziindmechanismus und
dabei unmittelbar auf der Feuerzeuggehiusedecke
ist der Stiitzhebel 6 mit dem die beiden Langs-
schenkel des U-Profils verbindenden Steg 11 unmittel-
bar gelagert. Dazu wird die aus dem Boden des
Lagerrahmens 10 ausgestanzte und hochgebogene
Zunge mach dem Einlegen des Stiitzhebels 6 mit
seinem Steg 11 bei der Montage wieder beigedriickt,
so daB sich ein einwandfreies Lager 12 ergibt. Zur
Riickfithrung des Gleitschiebers 3 nach dem Ziinden
dient die einerseits bei g, andererseits am Lager-
rahmen bei 13 angelenkte Zugfeder 14 (in Fig.3
weggelassen). Als riickwirtiger Anschlag zur Be-
grenzung des Ausschlages des Dachtkappentrigers 2
dient am Lagerrahmen die Ausnehmung 15.

Der Einbau des U-férmigen Stiitzhebels 6 sowohl
gegeniiber dem Gleitschieber 3 bei 5 moglichst weit
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nach riickwirts als auch gegeniiber dem Lager-
rahmen 10 bei 12 mdglichst tief ergibt in Verbin-
dung mit der auBlerordentlich einfachen Herstellung
und in der Lagerwirkung sicheren Anlenkung 12 am
Lagerrahmen eine wesentliche Vierbesserung des An-
triebsmechanismus und daneben eine billige Her-
stellung und gedringte Bauart des Feuerzeuges.
Dazu ergeben die an den Innenwandungen des Gleit-
schiebers 3 leicht federnd zur Anlage kommenden
Aullenseiten der als Lageraugen dienenden, als
Schraubenfedern wirkenden Windungen 7 und 8 des
Stiitzhebels 6 eine sehr gute Fithrung des Gleit-
schiebers 3 bei geringstem Reibungsverlust. Der
Zimdmechanismus 148t sich sehr leicht durch Druck
mit dem Daumen auf den Gleitschieber 3 betitigen.
Die Sicherheit der sofortigen Ziindung wird noch
dadurch erhoht, daB die Deckfliche des Gleit-
schiebers 3 eine Vertiefung 16 aufweist, in welche
sich der Bedienungsdaumen sicher und zwangliufig
in der richtigen Lage einlegt.

PATENTANSPRUCHE:

I. Reibradfeuverzeug mit gemeinsamer Dreh-
achse fiir das Reibrad und den damit gekuppel-
ten, durch einen auf der Feuerzeuggehiusedecke
bewegbaren Gleitschieber angetriebenen Docht-
kappentriger, der von dem Gleitschieber an bei-
den Seiten umfaBt und mit ihm gelenkig ver-
bunden ist, wobei der Gleitschicber an seinem
riickwartigen Ende mit einem Stiitzhebel gegen
das Feuerzeuggehiuse gelenkig gelagert ist, da-

durch gekennzeichnet, daB der Stiitzhebel aus
einem um seinen Steg als Achse schwenkbaren
U-férmigen Biigel besteht, wobei die freien
Enden als Lageraugen fir den Verbindungs-
zapfen zum Gleitschieber ausgebildet sind und
sein unmittelbar als Lagerzapfen dienender Steg
mit Hilfe einer aus dem Boden des Lager-
rahmens ausgenommenen Zunge gehalten ist,
welche nach dem Einlegen des Steges des U-for-
migen Stiitzhebels zu einem geschlossenen Lager-
auge einscharniert ist.

2. Reibradfeuerzeug nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daBl der U-férmige Stiitzhebel
aus Draht besteht, wobei die freien Enden als
Schraubenfedern ausgebildet sind, die als Lager-
augen fiir den Verbindungszapfen zum Gleit-
schieber dienen.

3. Reibradfeuerzeug nach Anspruch1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Gleitschieber
an seiner Deckenfliche vertieft ausgebildet ist.

4. Reibradfeuerzeug nmach Anspruch 1, 2 und 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Anlenkstellen
des Gleitschiebers am Dochtkappentriger und
am Stiitzhebel sowie dessen Auflagestelle auf
der Feuerzeuggehiusedecke so vorgesehen sind,
daly sich die Gleitschieberdecke bei der Betiti-
gung des Ziindmechanismus nahezu parallel zur
Feuerzeuggehiusedecke bewegt.

Angezogene Druckschriften:
Franzdsische Patentschrift Nr. 773 843;
USA.-Patentschriften Nr. 2 474 973, 1 852 771,
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